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چكيده

فصلنامه عمليات رواني بنابر رسالت خود كه همانا آشناسازي كارشناسان عمليات رواني با آخرين دستاورد‌هاي علمي و ابزار‌هاي مورد استفاده در اين حوزه مي‌باشد، اقدام به ترجمه و درج اين مقاله نموده است. شايد تعجب برخي را به عنوان يك انتخاب عجيب، برانگيزد ولي آشنايي كارشناسان و محققان اين حوزه با آخرين دستاورد‌هاي علمي و ابزاري اين رشته لازم و ضروري است تا با آگاهي بيشتر نسبت به طرح‌ريزي در اين حوزه اقدام كنند و از سوي ديگر نيز به كارشناسان، تمايز كاربرد‌هاي هواپيما‌هاي بدون سرنشين را معرفي نمايد. دور از ذهن نيست كه ما نيز توانايي بهره‌گيري از فناوري را در حوزه عمليات رواني داشته باشيم. بنابراين بايد با معرفي كاربست جديد هواپيما‌هاي بدون سرنشين، افق‌هاي جديدي را بر روي كارشناسان بگشاييم ضمن آنكه بر اين نكته نيز تأكيد كنيم كه بعضي از كارشناسان عمليات رواني غربي با درج چنين مقالاتي به دنبال بزرگ‌نمايي خود هستند كه بايد در مطالعه اين‌گونه مقالات از اين مطلب غفلت ننمود.
مقدمه

اين نوشته تنها به فناوري‌هاي جديد همراه با هواپيما‌هاي بدون سرنشين 
محدود نمي‌باشد. نيروي هوايي در گزارش دفاعي سالانه
 خود در 2001م. توجه ما را از طرح‌ريزي مبتني بر تهديد
 به طرح‌ريزي مبتني بر توانمندي
 معطوف ساخت. با توجه به اين نكته، چالش عمده پيش روي عمليات رواني، پي گيري‏ فناوري‌هاي جديد مرتبط با افزايش توانمندي براي رساندن پيام به مخاطبان گوناگون مورد نظر مي‌باشد. اين گوناگوني شامل تحصيلات، زبان، فرهنگ و ميزان دسترسي آنها به تجهيزات مخابراتي است. براي اينكه عمليات رواني از تأثير استراتژيك مناسب برخوردار باشد، نه تنها بايد در خصوص فناوري‌هاي افزايش توانمندي، بلكه بايد دربارة مخاطبان مورد نظر نيز از اطلاعات كافي برخوردار بود. قرائن و شواهد نشان مي‌دهد كه هواپيما‌هاي بدون سرنشين يكي از فناوري‌هاي افزايش توانمندي در عمليات رواني خواهند بود.

خلاصه
چه درحال‌حاضر و چه در جنگ‌هاي آينده هواپيما‌هاي بدون سرنشين از توانايي بالقوه‌اي براي اجراي مأموريت‌هاي مختلف، فراتر از حيطة عمليات‌هاي هوايي جنگي، برخوردارند. مأموريت‌هاي آنها مي‌تواند شامل حمل تسليحات، حمل كالا، و فراهم آوردن امكان ارتباطات متحرك
 باشد. اما آنها مي‌توانند مأموريت بالقوة ديگري را هم انجام دهند كه تاكنون چندان به آن پرداخته نشده است. اين نوشته بر موارد ذيل تمركز دارد: 1- ماهيت عمليات رواني؛ 2- فناوري‌هاي جديدي كه امكان استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين را در عمليات رواني فراهم مي‌آورند و موجب افزايش توانمندي نيرو‌ها مي‌گردند؛ 3- تأثير اين تحول بر مفهوم عمليات در نيروي هوايي؛ و 4- استراتژي نيرو‌هاي چندگانه در نبرد‌هاي مشترك.
فرمانده نيروي مشترك
 مي‌تواند با استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين عمليات‌هاي هوايي طولاني‌مدت و مداومي را در مناطق بسيار نزديك به دشمن ترتيب دهد. وسايل الكترونيكي بسيار ظريف، ارتباطات ليزري، و شبكه‌هاي جهاني كنترل و فرماندهي نقاط قوت دروني هواپيما‌هاي بدون سرنشين را به شدت تقويت مي‌نمايند. با گسترش مرز هوش مصنوعي توسط ريزپردازه‌ها
 ما شاهد ترتيب‌يافتن عمليات‌هايي از سوي هواپيما‌هاي بدون سرنشين خودكار در جنگ‌هاي آينده خواهيم بود. هم اكنون نياز به گسترش حيطة مفهوم عمليات و همچنين گسترش ميدان نبرد براي عمليات هواپيما‌هاي باسرنشين و بدون سرنشين كاملاً احساس مي‌شود. اين نوشته به بخشي از مفهوم آينده عمليات كه كاربرد هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات‌هاي رواني نيرو‌هاي مشترك مي‌باشد، مي‌پردازد.

عمليات رواني در ميدان نبرد مدرن

جنگ را نبايد تنها برخورد نيرو‌هاي طرفين در ميدان نبرد دانست. بلكه جنگ را مي‌توان رويارويي با افكار و اراده دشمن ناميد و اين رويارويي غالباً پيش از شروع خصومت‌هاي عيني آغاز مي‌شود. آگاهي از فناوري‌هاي جديد و استفاده از آنها مي‌تواند امكان اشراف كامل بر فضاي ميدان نبرد را براي رزمندة مدرن فراهم سازد تا او بتواند از جاي‌جاي ميدان شناخت كافي داشته باشد و از توانايي‌ها، نيات و اراده دشمن مطلع شود. هدف عمليات اطلاعاتي آفندي، تسلط بر افكار و اراده دشمن با استفاده از عمليات رواني و جنگ الكترونيكي است. بنابراين شناخت كافي از هواپيما‌هاي بدون سرنشين مي‌‌تواند در موفقيت عمليات رواني در ميدان نبرد مدرن تأثير بسزايي داشته باشد. اجراي عمليات رواني با بهره‌گيري از فناوري هواپيما‌هاي بدون سرنشين مستلزم شناخت كافي از نقاط ضعف مخاطبان مورد نظر و بهره‌‌برداري از اين نقاط ضعف مي‌باشد.

شناخت مخاطبان
در جنگ‌هاي رواني مدرن مسائل عملي مانند شناخت منطقه، شخصيت‌هاي سياسي، مفاخر، تابوها، آمال و نارضايتي‌هاي مخاطبان و همچنين زبان و گويش‌هاي مختلف آنها بسيار مهم مي‌باشد.

نخستين شرط براي مؤثربودن عمليات رواني، تسخير مخاطب مورد نظر است و لازمه آن درك دقيق موقعيت مخاطب و چگونگي دستيابي به آن نقطه مي‌باشد. مخاطب مدرن با نقاط ديگر جهان در ارتباط است و به انبوهي از اطلاعات دسترسي دارد. براي اجراي عمليات رواني بر چنين مخاطبي به توانمندي‌هاي گسترده و سامانه‌هاي مدرن سازگار با آن توانمندي‌ها، نياز است. علاوه بر سرعت روزافزون جهاني‌شدن، ما شاهد اشاعه و گسترش اطلاعات از طريق اينترنت نيز هستيم. شيوع سيل‌آساي دات.كام در اواخر دهه 1960م. موجب شد تا اينترنت از پديد‌ه‌اي كمياب به يكي از ملزومات اساسي اقتصاد تبديل شود.1 به علاوه، گسترش اينترنت باعث ايجاد فضايي شده است كه دوست و دشمن، هر دو مي‌توانند به يك اندازه از درياي اطلاعات بهره‌مند شوند.

در حيطه ارتباطات تجاري نيز ما شاهد رشد چشم‌گيري از طريق امواج راديويي مي‌باشيم. بنابراين رسانه‌هاي مخابراتي مختلف مي‌توانند از طريق اين ارتباطات تجاري، پيام عمليات رواني را به مخاطبان مورد نظر بالقوه برسانند. از جمله اين طول موج‌هاي راديويي مي‌توان به امواج يو.اچ.‌اف
 و وي.‌اچ‌.اف
، امواج ديجيتالي، امواج ماهوار‌ه‌اي ديجيتالي براي تلويزيون، نسل اول و دوم تلفن‌هاي همراه، امواج راديوي اي.ام و اف.ام، و نسل سوم از خدمات بي‌سيمي كابل‌هاي فيبرنوري اشاره كرد.2
روي هم رفته، تمامي اين موارد موجب فراهم‌آمدن طيف وسيعي از مخاطبان مورد نظر براي عمليات رواني مي‌شوند.

درحال‌حاضر نيروي هوايي فراورده‌هايي را براي عمليات رواني ارائه مي‌دهد كه اكثراً فاقد اين فناوري‌هاي مخابراتي مي‌باشند.3 اكنون كه گيرنده‌هاي رقمي (ديجيتالي) به وفور در بازار تجاري يافت مي‌شوند، گيرنده‌هاي قياسي (آنالوگ) موجود در سامانه‌هاي راديويي كومندو سولو
 به نظر قديمي و خارج از رده مي‌رسند. نكته جالب اينجاست كه كشور‌هاي در حال توسعه با وجودي كه از توان مالي كافي براي ارتباطات مخابراتي گسترده برخوردار نيستند، اما رفته‌رفته سامانه پخش راديويي خود را به سامانه‌‌هاي رقمي مجهز مي‌كنند.4 به روزكردن سامانه كومندو سولو در كوتاه‌مدت يا ميان‌مدت مستلزم صرف هزينه بسيار بالايي است. در ضمن عيب كاربرد عمليات رواني هوايي با استفاده از چنين سامانه‌‌هايي اين است كه درصد بسيار زيادي از مخاطبان مورد نظر، دربارة آنها بي‌اطلاع هستند. اين نكته كه، هواپيما‌هاي بدون سرنشين از توانايي بالقو‌ه‌اي براي جابجايي تجهيزات مربوط به اين فناوري تحول‌يافته نوين، برخورد دارند، ضرورت يك تحول عمده در اجراي عمليات رواني را به ما يادآور مي‌شوند.
آيا اين مأموريت غيرممكن است؟

بي‌ترديد، در حال حاضر جنگ‌هاي رواني كه خوب ارزيابي و اجرا شده باشند رفته رفته به صورت يك سلاح كارآمد و مهم در همه عمليات‌هاي نظامي درآمده‌اند. در جنگ‌هاي غيرمتعارف كه افكار عمومي مركز ثقل مي‌باشند، استفاده از عمليات‌هاي رواني اجتناب‌ناپذير است.

پيش از توضيح دربارة امكان و توان تحول بالقوه هواپيما‌هاي بدون سرنشين، بهتر است به ميزان عملي‌بودن استفاده از آنها در عمليات رواني بپردازيم. كلنل چارلز دانلپ
 يكي از افسران نيروي هوايي - با توجه به تحول عظيم اطلاعات، آينده دشواري را براي عمليات رواني ترسيم مي‌كند. مطلب زير چشم‌انداز وي را تأييد مي‌كند:

عمليات رواني مي‌تواند در دوران انقلاب اطلاعاتي به راحتي، به كمك عمليات نظامي بشتابد. براي نمونه يك ويروس رايانه‌اي كل سامانه‌ تلفني دشمن را از كار مي‌اندازد؛ بمب‌هاي حساب‌شده، شبكه حمل و نقل طرف مقابل را مختل مي‌سازند؛ دستورات جعلي، نيروي نظامي دشمن را آشفته مي‌كنند؛ پيام‌هاي تبليغاتي، برنامه‌هاي تلويزيوني را به هم مي‌ريزد و حساب بانكي رهبر دشمن به صورت الكترونيكي خالي مي‌گردد و … همه اين‌ها بدون شليك حتي يك گلوله انجام مي‌شوند.5
بنا به گفته كلنل دانلپ، وابستگي روزافزون جامعه جهاني به سامانه‌هاي اطلاعاتي باعث مي‌شود كه اين سامانه‌ها هدف مناسبي براي بازيگران ضعيف‌تر باشند. وي پيش‌بيني مي‌كند كه سامانه‌هاي ارتباطاتي مدرن «… رهبران تلويزيوني
 را قادر مي‌سازند تا پيام‌هاي مورد نظر خود را به گوش تعداد كثيري از مردم برسانند.»6 رسانه‌هاي جهاني نيز در آيند‌ه‌اي بسيار نزديك، از توانايي كنترل عمليات‌هاي نظامي برخوردار خواهند بود. در نتيجه، مفاهيمي مانند امنيت عمليات، فريب، و عمليات رواني متحول خواهند شد و نخواهند توانست، به شكل فعلي خود در عمليات نظامي مفيد واقع شوند.

همساني احتمالي طرفين از لحاظ فناوري در آينده، افزايش خيره‌كننده پيچيدگي‌هاي تجهيزات اطلاعاتي شخصي و مهم‌تر از همه، رشد برق‌آساي رسانه‌هاي مبتني بر فناوري‌هاي جديد، موجب خواهد شد كه تسلط هر كدام از طرفين در زمينه اطلاعات بر ديگري تقريباً غيرممكن باشد.(7)

با توجه به اين پيش‌بيني، فرماند‌هان نبرد بايد در انديشه طرح‌ريزي طيف كامل عمليات‌هاي اطلاعاتي باشند. اما علي‌رغم گسترش روزافزون اطلاعات و شفاف‌تر شدن آن، تا زماني‌كه از انسان‌ها و سامانه‌هاي اطلاعاتي در اجراي عمليات استفاده مي‌شود، عمليات رواني همچنان جزء حياتي و مهم عمليات نيرو‌هاي مشترك خواهد بود. فرمانده نيرو‌هاي مشترك مي‌تواند با بهره‌برداري از اطلاعات به دست‌آمده از عمليات اطلاعاتي، افكار و اراده مخاطبان مورد نظر خود را شكل دهد. نيروي هوا - فضا
 در اين زمينه امكان مانور بيشتري دارد و مي‌تواند زمينه را براي بروز تحولات گسترده در عمليات رواني فراهم سازد.

نيروي هوا - فضا و عمليات رواني 

هواپيما‌هاي اي سي – 130اي
 كومندو سولوي نوع دوم در عمليات رواني نيروي هوايي استفاده مي‌شود. تجهيزات ويژه مأموريت موجود در اين هواپيما‌ها مي‌تواند از طريق سامانه قياسي، امكان پخش برنامه‌هاي زنده راديويي و همچنين برنامه‌هاي ديداري و شنيداري از قبل ضبط شده را به سراسر جهان فراهم سازد. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي
 در طرح منطقه مأموريت
2030م. خود امكانات مربوط به پخش برنامه در كومندو سولو‌ها را يك دست‌انداز خطرناك در جاده مي‌نامند و لزوم ايجاد تحول در آنها را يادآور مي‌شوند.8 در حالي‌كه نيروي هوايي زمينه را براي استفاده هرچه بيشتر از عمليات رواني فراهم مي‌سازد، فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي بخشي از 660 ميليون دلار بودجه اختصاصي را صرف پخش برنامه از طريق هواپيما‌هاي اي سي – 130 جي
 كومندو سولو مي‌كند. اگرچه اين سرمايه‌گذاري ميان‌مدت ميزان به روزبودن تجهيزات مزبور را به اندازه چهل سال بهبود مي‌بخشد، اما نمي‌تواند تجهيزات مربوط به عمليات ويژه را چندان گسترش دهد.9
برتري اطلاعاتي، به دليل ماهيت خود، بسيار گذراست و نيروي مشترك در طول عمليات اطلاعاتي بايد اين برتري را كسب و حفظ كند.10 فرماندهي نيروي مشترك براي حفظ اين برتري، بايد از نقش حياتي عمليات اطلاعاتي دفاعي آگاه باشد. اما سنجش تأثير استراتژيك عمليات ضداطلاعات، بسيار دشوار است. فرماندهي نيروي مشترك بيشتر به مشاهده نتايج ملموس عمليات تمايل دارد و همين امر باعث مي‌شود كه فرماند‌هان عمليات اطلاعات نتوانند به آساني آنها را به اختصاص دادن بودجه و منابع براي گسترش توانمندي‌هاي عمليات اطلاعاتي دفاعي متقاعد سازند و همين نكته يكي از دلايل اصلي تنزل كيفي جايگاه جنگ الكترونيك نيروي هوايي اي.اف، 111 اي راون
، بود و ممكن است در آينده جايگاه عمليات اطلاعاتي دفاعي را در نيروي مشترك نيز به مخاطره بيندازد.

عمليات رواني و هواپيما‌هاي بدون سرنشين در حال تحول

چند سال قبل، مؤسسه رند اعلام كرد كه در قرن بيست و يكم نيروي هوايي اين كشور در نظر دارد براي مقابله با چالش‌هاي پيش روي منافع امريكا از، سامانه‌هاي بدون سرنشين مجهز به ربات بهره گيرد تا بتواند به آرامي و در ارتفاع بسيار پايين‌تر به اهداف غيرمتعارف نزديك شود.11 ظهور فناوري‌هاي جديد، اين امكان را به نيروي مشترك مي‌دهد كه براي مقابله با اين چالش‌ها از هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات‌هاي هوا - فضا استفاده كنند. سازمان مركزي اطلاعات
 و وزارت دفاع 
 به كارآيي اين هواپيما در مناطق عملياتي تاريك، كثيف، و پرخطر پي برده و بر آن تأكيد كرد‌ه‌اند. هدف عمده از به كارگيري و گسترش هواپيما‌هاي بدون سرنشين جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي و شناسايي
 است. اخيراً اين هواپيماها براي مأموريت‌هاي تهاجمي نيز مدنظر قرارگرفته‌اند. اما طرح استفاده از آنها براي مأموريت‌هاي ديگر تنها در حد نظريه و ايده است. لازم است كه نيروي هوايي به امكان استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين در مأموريت‌هايي فراتر از مأموريت‌هاي اطلاعاتي، جاسوسي، و شناسايي نيز توجه داشته باشد. براي نمونه مي‌توانند از آنها در عمليات‌هاي رواني نيروي مشترك استفاده كنند.

ملزومات عمليات رواني

فناوري‌هاي مهمي كه براي عمليات رواني مورد استفاده قرار مي‌گيرند، با فركانس امواج ارسالي، مسائل مربوط به داده‌ها، و افزايش توان سامانه‌هاي مختلف در ارتباط هستند. تغييرات بي‌شماري كه براي كومندو سولو‌ها مطرح‌اند به ملزومات عمليات رواني آينده مربوط مي‌شوند. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي، بودجه بسيار زيادي را صرفاً براي انتقال كومندو سولو به نسل جديد اي سي – 130جي اختصاص داده است. در دهه آينده طبق برنامه‌ريزي‌هاي به عمل‌آمده، مبالغي نيز صرف به روزكردن آنتن‌ها، و افزايش برد فركانس و توان سامانه‌ها خواهد شد تا مخاطبان بيشتري تحت پوشش قرار گيرند. اگرچه اين تغييرات ضروري‌اند، اما موجب بروز تحول چنداني نخواهند شد. در اثر الزامات محيطي و ضرورت پوشش مخاطبان تا 2010م، تغييرات زيادي در حجم داده‌ها و توان سامانه‌‌ها به وجود خواهد آمد. در آن موقع ايجاد تحولات اساسي براي دستيابي به عمليات رواني كارامد بسيار دشوار و هزينه‌بر خواهد بود.
عمق و تداوم

نقايص سامانه ديداري و شنيداري كومندو سولو، كمبود فضاي لازم براي اين سامانه را در هواپيما‌هاي اي سي – 130يادآور مي‌شوند. براي مؤثر بودن برنامه‌هاي راديو - تلويزيوني پخش‌شده، بايد موانع فيزيكي پيش روي برد رادار‌ها و خط هدف سايت‌ها
 رفع شوند. اين هواپيما‌ها نيز، مانند هر سكوي ثابت ديگري، ممكن است به آساني توسط نيرو‌هاي دشمن شناسايي شوند و مورد هدف قرار گيرند.

محيط و امكان بقا

در آينده مناطق شهري يكي از ميادين احتمالي و چالش‌برانگيز مورد نظر عمليات‌هاي مشترك نيرو‌هاي نظامي خواهند بود. اين ميادين احتمالي نبرد، مجموعه‌اي از چالش‌ها را پيش روي عمليات رواني هوايي كارامد قرار مي‌دهد. موانع موجود در محيط شهري، ارتباطات و دريافت علائم (سيگنال‌ها) را با مشكل روبه رو مي‌سازند. به علاوه، ممكن است، ما به هنگام دريافت اطلاعات از شبكه‌هاي متشكل از (ماكرو) هواپيما‌هاي بدون سرنشين بزرگ يا هواپيما‌هاي بدون سرنشين كوچك با تغييرات تن صدا
 يا افتادن شبكه‌اي بر روي شبكه ديگر
 مواجه شويم. پارازيت نيز يكي ديگر از مشكلات بالقو‌ه‌اي است كه مي‌تواند موجب كاهش سطح كيفي علائم كنترلي فرستاده شده به شبكه هواپيما‌هاي بدون سرنشين؛ يا اختلال در برقراري ارتباطات اطلاعاتي با يك ماهواره، و يا اختلال در امر رله و تقويت آنها شود. بالاخره، ممكن است علائم فرستاده شده از سوي حس‌گر‌هاي مختلف رديابي و قطع شوند كه اين امر مي‌تواند موجب كشف و انهدام واحد مورد نظر شود.12

نيروي هوا - فضا مي‌تواند نيروي زميني را در محصور كردن بخش‌هايي از شهر ياري كند، يعني مي‌تواند بين م‌هاجمان و مردم فاصله فيزيكي ايجاد كند. همچنين مي‌تواند با توسل به اقدامات پيش‌دستانه و يا ايجاد پارازيت در برنامه‌هاي تبليغاتي راديويي و تلويزيوني دشمن، مانع تهييج مردم توسط نيرو‌هاي مقابل شود.13

هر سكوي هوايي كه در آسمان صحنه نبرد به تبادل اطلاعات مي‌پردازد، براي بقاي خود ناگزير از پشتيباني الكترونيكي است. احتمال ديده شدن هواپيما‌هاي اي سي -130 و قرار گرفتن آنها در تيررس سلاح‌هاي دوربرد، بسيار زياد است. اگر فرض كنيم كه دستيابي به برتري هوايي همچنان يكي از اهداف اصلي در جنگ‌هاي آينده باشد، اجراي عمليات رواني با استفاده از هواپيما‌هاي سرنشين‌‌دار باز هم مهم و حياتي خواهد بود. حركت مخفيانه يكي از ويژگي‌هاي اساسي هواپيما‌هاي بدون سرنشين لاك هيد مارتين دارك استار(
) كه اكنون از رده خارج شده، بود. اين ويژگي هنوز هم هواپيماي بدون سرنشين جنگي بوئينگ(
) را كه پشتيباني الكترونيكي ندارند و حتي نسل جديد هواپيماي بدون سرنشين را در برابر تهديدات قبلي آسيب‌پذير مي‌سازد. اگرچه فرماندهي نيروي مشترك، نگران مواجه شدن هواپيما‌هاي بدون سرنشين با خطرات موجود در مناطق پرخطر نيست، اما حفاظت از اين امكانات بايد جزو ملاحظات ضروري قرار گيرد. با گسترش دامنه نقش و مأموريت‌هاي محوله به هواپيما‌هاي بدون سرنشين، الكترونيك پويا و فناوري‌هاي جديد باعث مي‌شوند كه اين امكانات مخفي‌تر و غيرقابل رويت‌تر از قبل باشند. در نتيجه امكان بقاي آنها در صحنه نبرد، بيش از پيش افزايش مي‌يابد.

پهناي باند، فركانس، و قدرت امواج

در حيطه ارتباطات، پهناي باند و فركانس از مباحث بسيار مهم مي‌باشند. در دنياي ديجيتال نيز كه فناوري‌هاي مخابراتي مدرن به آن راه يافته‌اند، اين دو مورد از اهميت بالايي برخوردارند. عمليات آزادي پايدار
 [اشغال عراق] موجب شد كه نيروي هوايي با مشكل تهيه زمين براي فرود ناوگان‌هاي هواپيما‌هاي بدون سرنشين مواجه شود. هيئت علوم دفاعي نيروي هوايي در فوريه 2000م. پيش‌بيني كرد كه وزارت دفاع براي اجراي يك جنگ وسيع در 2010م. به شانزده گيگابايت پهناي باند در ثانيه نياز خواهد داشت. اما اكنون چنين به نظر مي‌رسد كه اين رقم بسيار بيشتر از نياز واقعي باشد.14 امروزه، يك هواپيماي ‌هاوك تنهايي، به تقريباً پانصد مگابايت پهناي باند در ثانيه نياز دارد و نيروي هوايي به دليل محدوديت‌هاي خود، تنها مي‌تواند از سه هواپيما‌هاي بدون سرنشين به طور همزمان در عمليات آزادي پايدار استفاده كند.15
فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي در نظر دارد سامانه فركانس كومندو سولو‌ها را بهبود بخشد تا بين آنها و تحولات عظيم ارتباطات رقمي مطابقت لازم صورت بگيرد. يك طرح ابتكاري اين است كه، توانايي دستگاه فرستنده كومندو سولو گسترش يابد تا بتواند در حيطه نسل دوم تلفن‌هاي بي‌سيمي عمل كند. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي در طرح توسعه هواپيما‌هاي اي سي – 130 جي خود در 2030م. در نظر دارد تا در 2007م. يك پايانه هوابرد با باند پهن
 ايجاد كند تا پاسخگوي نياز فزاينده به ارتباطات مخابراتي حجيم و دوپلكس
 جهاني باشد. به علاوه، در 2014م. آنتن‌هايي در ساختار اين هواپيما‌ها به كار خواهد رفت كه امكان پخش برنامه‌هاي مختلف براي مناطق دورافتاده را همزمان با ارسال اين برنامه‌ها از ايستگاه اصلي فراهم خواهند آورد.(16)

مؤسسه رند، جنگ هوايي بر فراز صربستان را مورد بررسي قرار داده و عملكرد ضعيف نيرو‌هاي امريكايي را در خصوص پخش برنامه‌ با استفاده از كومندو سولو‌ها در مناطق كوهستاني كوزوو و مناطق شهري صربستان زير سوال برد. اين مؤسسه توصيه مي‌كند، در زمينه گزينه‌هايي مانند حداكثر بار مفيد فرستنده‌هاي راديويي - تلويزيوني عمليات رواني براي هواپيما‌هاي بدون سرنشين، ماهواره‌هاي پخش مستقيم
، فرستنده‌هاي راديويي و تلويزيوني كوچك مجهز به سامانه كنترل از راه دور، و همچنين مزايا و هزينه‌هاي مربوط به بهبود امكانات هواپيما‌هاي كومندو سولو تحقيقاتي صورت بگيرد.(17) در آينده نزديك به منظور انجام مأموريت‌هاي مربوط به عمليات رواني، هواپيما‌هاي اي سي- 130 جي به چهار ژنراتور شصت تا نود كيلو وات مجهز خواهند شد.
طرح منطقه مأموريت
 2030م. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي، توليد چهل و پنج كيلووات برق در ازاي هر نيم پوند هوا را به وسيله توربين در 2018م. پيش‌بيني مي‌كند.18 برق مورد نياز عمليات رواني را مي‌توان از يك سكوي گسترده ويژه عمليات رواني - براي مثال، بوئينگ 767 - تأمين كرد. قرار است اين هواپيما به عنوان هواپيماي فرماندهي و كنترل مجهز به انواع حس‌گر‌ها - ام.سي‌دو.اي( - در نيروي هوايي به خدمت گرفته شود. طبق برنامه‌ريزي‌هاي به عمل آمده خروجي برق توليدشده در اين هواپيما يك مگاوات خواهد بود كه در آن صورت، از هواپيما‌هاي كومندوسولو پيشي خواهد گرفت. اما هنوز نمي‌توان با قاطعيت گفت كه زمان انجام يك مأموريت عمليات رواني براي يك سكو، بسيار مهم‌تر از انجام مأموريت‌هاي فرماندهي و كنترل و جمع‌آوري اطلاعات جاسوسي و شناسايي خواهد بود.

فناوري هواپيما‌هاي بدون سرنشين در حال حاضر
فناوري‌هاي موجود در هواپيما‌هاي بدون سرنشين شامل فرماندهي، كنترل، ارتباطات و رايانه
، تعامل فرد - كامپيوتر، شناسايي هدف و طراحي هواپيما مي‌باشند.19 هدايت هواپيما با كمك سامانه موقعيت‌ياب جهاني
 و افزايش استقامت و برد عملياتي از توانمندي‌هاي مختلف اين هواپيماها هستند. به نظر مي‌رسد كه گسترش و به كارگيري فناوري‌هاي جديد را عاملي به نام بودجه محدود مي‌كند. براي اينكه اين هواپيما‌ها به طور كاملاً خودكار عمل كنند، افزايش پهناي باند فرماندهي و كنترل در ميدان نبرد، هوش مصنوعي، و شناسايي (خودكار) هدف ضروري به نظر مي‌رسد. تكامل اين فناوري‌ها موجب ارتقاي سطح توانمندي‌هاي نيروي هوايي در زمينه استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات رواني خواهد شد.

معاون علوم و فناوري وزير دفاع، روز 29 مارس 2002م. را به عنوان آخرين مهلت اعلام كرد تا نيرو‌هاي نظامي، داده‌هاي لازم را براي به روزكردن نقشه مسير حركت
 هواپيما‌هاي بدون سرنشين فراهم آورند. اين نقشه، مسير حركت موارد زيادي از جمله نقشه سكو‌ها، ملزومات حس‌گر‌ها و نحوه توسعه آنها و مطالب مربوط به توسعه علوم و فناوري‌ها را شامل مي‌شود.20 در حال حاضر، آژانس طرح‌هاي تحقيقاتي پيشرفته دفاعي
 مشغول اجراي برنامه جديدي در زمينه توسعه فناوري‌هاي لازم براي پشتيباني هواپيما‌هاي بدون سرنشين، مي‌باشد. مواردي مانند توان، نيروي محركه، ايرو ديناميك
، هدايت، حركت، و كنترل هواپيما نيز در اين برنامه گنجانده شده است.(21) فناوري‌هاي نويدبخش ديگري نيز در زمينه‌هاي مخابرات، ريزالكترونيك، نيروي محركه، و ايروديناميك به توسعه هواپيما‌هاي بدون سرنشين كمك خواهند كرد. اين پيشرفت‌ها موجب پررنگ‌تر شدن و همچنين تكامل توانايي‌هاي دروني هواپيما‌هاي بدون سرنشين مانند برد، توان نزديك شدن به هدف و پايداري در صحنه نبرد خواهد شد. در واقع، هم اينك سكو‌هايي كه هواپيما‌هاي بدون سرنشين براي اجراي عمليات رواني و ياري فرماندهي نيروي مشترك نياز دارند، وجود دارند.
هواپيما‌هاي شكاري

هواپيما‌هاي شكاري آركيو - يك( به عنوان نسل صفر هواپيما‌هاي بدون سرنشين مرگبار محسوب مي‌شوند. هواپيما‌هاي شكاري ام‌كيو-9 از لحاظ حداكثر و هزينة حمل اين تجهيزات، همچنين انرژي خروجي، از هواپيما‌هاي آر.كيو - يك مقدم‌تر هستند و در نتيجه براي عمليات رواني از اهميت بسيار زيادي برخوردارند. تحولات انجام گرفته در هواپيما‌هاي RQ و تبديل شدن آنها به MQ نشان‌دهنده اين واقعيت است كه هواپيما‌هاي شكاري سير تحولي تكامل هواپيما‌هاي بدون سرنشين چندمنظوره را هدايت مي‌كنند، نيروي هوايي در نظر دارد تا رفته‌رفته توان خود را با تشكيل پنج اسكادران مجهز به هواپيما‌هاي بدون سرنشين MQ-1 و يا MQ-2 افزايش دهد. در ضمن، نقشه مسير حركت پيشنهادي فرماندهي جنگ هوايي
 بر هواپيما‌هاي شكاري – به عنوان هواپيما‌هاي بدون سرنشين- تأكيد مي‌كند.22 هواپيما‌هاي MQ-9 گنجايش هفتصد
 پوند بار را دارا مي‌باشند. علاوه بر اين، امكان افزايش اين گنجايش نيز وجود دارد. انرژي لازم براي ملخ اين هواپيماها نيز توسط موتور جت تأمين مي‌شود. اين موارد باعث مي‌شود تا MQ-9 از لحاظ سرعت، پايداري و بقا، گنجايش حمل بار بيشتر و امكان توليد برق بر هواپيما‌هاي MQ-1 برتري داشته باشد و براي عمليات رواني، مناسب‌تر به نظر آيند. اين هواپيما‌ها در آينده نيز به ارتباطات ماهوار‌ه‌اي و امكان رله ارتباطات مخابراتي مجهز خواهند شد.

هواپيما‌هاي ‌هاوك(
)
آخرين دستاورد نيروي هوايي، بعد از هواپيما‌هاي بدون سرنشين ويژة جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي، و شناسايي، هواپيما‌هاي ‌هاوك جهان پيماي RQ-4A مي‌باشد. البته اين هواپيما‌ها هنوز مراحل تكامل و توسعه خود را طي مي‌كنند. اين هواپيما‌ها مي‌توانند به مدت سي و شش ساعت فعال باشند و باري معادل دو هزار پوند را حمل كنند و به دليل داشتن همين ويژگي‌ها، از پتانسيل بالايي براي خدمت به عمليات رواني برخوردارند. بار مزبور مي‌تواند موارد مختلفي چون اعلاميه يا فرستنده‌هاي راديويي يا تلويزيوني باشد. اين هواپيما‌ها به دليل برخورداري از خط كيو - باند(
) مي‌توانند با ارسال پيام از زمين به ماهواره، به عنوان تقويت كننده ارتباطات مخابراتي و يا گره مخابراتي [مركز تبادل اطلاعات] مورد استفاده قرار گيرند. به علاوه، اين هواپيما‌ها توان توليد ده كيلو وات برق را دارند كه معادل برق مورد نياز يك فروند كومندو سولو در مأموريتش براي پخش برنامه‌هاي راديويي يا تلويزيوني مي‌باشد. امكان توليد برق و گنجايش بالا در حمل بار براي انجام مأموريت‌ها، توانمندي بسيار مهمي است. بنابراين، اين امكان وجود دارد كه توانمندي هواپيما‌هاي ‌هاوك براي جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي، و شناسايي ناديده گرفته شود و از آنها براي توليد برق مورد نياز فرستنده‌هاي راديويي و تلويزيوني استفاده شود.

هواپيما‌هاي بدون سرنشين نوظهور

شركت سهامي عام سامانه‌هاي اتمي فضانوردي، كه پيمانكار ساخت هواپيما‌هاي بدون سرنشين شكاري است، يكي از چندين شركتي مي‌باشد كه در زمينه ساخت هواپيما‌هاي بدون سرنشين مقاوم در ارتفاعات زياد، گام‌هاي جدي برداشته است. جدول 1، نام هواپيما‌هاي بدون سرنشين موجود و در حال توسعه را ارائه مي‌دهد.

جدول 1

هواپيما‌هاي بدون سرنشين داراي توانايي‌هايي از جمله 1- گنجايش بالا براي حمل بار؛ 2- پايداري نزديك به چهل ساعت؛ 3- توان پرواز مستقل؛ و 4- فناوري‌هاي لازم براي تقويت امواج مخابراتي هستند. اين هواپيماها مي‌توانند در عمليات رواني مورد استفاده قرار گيرند. طيف گسترده هواپيما‌هاي بدون سرنشين گوناگون و  توانمندي‌هاي به اثبات رسيده در اين هواپيما‌ها، ما را به انديشيدن دربارة به كارگيري آنها در عمليات رواني ترغيب مي‌كند. براي اينكه بتوانيم از اين سامانه‌‌ها در عمليات رواني استفاده كنيم، بايد يك مفهوم عملياتي ملموسي، براي خود طرح كنيم. ظهور فناوري‌هاي جديد، نويدبخش استفاده گسترده از اين نوع هواپيما‌ها براي مأموريت‌هاي عمليات رواني آينده مي‌باشد.

فناوري‌هاي آتي هواپيما‌هاي بدون سرنشين
مهم‌ترين نگراني نيرو‌هاي نظامي در حال تحول، توان توليدي(
) براي پخش برنامه‌هاي راديويي و تلويزيوني در عمليات رواني است. از آنجايي كه هواپيما‌هاي بدون سرنشين مي‌توانند به هدف مورد نظر بسيار نزديك شوند، راه‌حل مناسبي براي اين مشكل مي‌باشند. يك دستگاه قابل حمل كه در راكول كولينز(
) در حال توسعه وجود دارد، فرستنده مينياتوري جهاني(
) است. هدف از ساخت اين دستگاه، دستيابي به فرستند‌هاي توانمند، كم‌هزينه، ظريف و با قابليت كنترل از راه دور است كه بتواند اطلاعات را جمع‌آوري كند، پارازيت بفرستد و مطالب مورد نظر را تكرار كند. اين فرستنده‌هاي مينياتوري توسط پارافويل(
) در منطقه مورد نظر استقرار داده مي‌شوند و از طريق كنترل از راه دور عمل مي‌كنند. اين كنترل از راه دور ممكن است از طريق هواپيماي بدون سرنشين، هواپيماي سرنشين‌‌دار يا ماهواره صورت گيرد. فرستنده مزبور با ايجاد يك باند راديويي با فركانس بيست تا هزار مگاهرتز برنامه‌هاي ارتباطي و مخابراتي طرف مقابل را مورد هجوم قرار مي‌دهد. با توجه به منطقه مورد هدف اين فرستنده‌ها، گاهي اعمال استتار بر آنها ضروري است. اين فرستنده‌ها مي‌توانند به راحتي درمناطق شهري - به ويژه در بالاي ساختمان‌هاي بلند - استقرار داده شوند. تصوير 1 نمونه اوليه‌اي از فرستنده‌هاي فوق را نشان مي‌دهد.

هر چند كه اطلاعات آشكار دربارة فرستنده‌هاي مينياتوري بسيار اندك است اما مي‌توان حدس زد كه مي‌توان از اين فرستنده‌ها براي رساندن پيام‌هاي از پيش ضبط شده به گيرنده‌هاي مورد نظر يا براي پخش مجدد برنامه‌هاي راديويي و تلويزيوني عمليات رواني از راه دور با برد كم در مناطق مجاور، استفاده كرد. همچنين احتمال مي‌رود، اين فرستنده‌ها در آيند‌ه‌اي نزديك از فناوري‌هاي متعددي بهره‌ گيرند و از آنها به صورت جداگانه يا جمعي استفاده كنند تا تأثير اين فناوري‌ها بر مخاطب مورد نظر افزايش يابد؛ يا اينكه به صورت آگا‌هانه سكوت كنند تا احتمال رديابي غيرفعال از سوي دشمن كاهش يابد.

همان طور كه پيش از اين گفته شد، يكي از مهم‌ترين عواملي كه مانع عملياتي كردن ناوگان هواپيما‌هاي بدون سرنشين مي‌شود، نياز آنها به حجم عظيمي از اطلاعات پردازش شده مي‌باشد. با ظهور كابل فيبر نوري به عنوان جايگزيني براي ارتباطات ماهوار‌ه‌اي، ماهواره‌هاي ارتباطاتي پرتاب شده در نيمه دهه 1990م. اساساً در خدمت ارتباطات تجاري بود تا نظامي.23 اين امر باعث شد تا وزارت دفاع با كمبود ارتباطات ماهوار‌ه‌اي لازم براي دستيابي به اطلاعاتي كه در حال حاضر و در آينده براي فرستنده‌هاي مزبور ضروري است، مواجه شود. آزمايشگاه تحقيقاتي نيروي هوايي، در حال بررسي فناوري ارتباطات ليزري است تا بتواند با فناوري‌هايي كه تا 2010م. بروز مي‌كنند، مقابله كند.24

تصوير 1

انرژي(
)
فناوري‌هاي مربوط به توليد انرژي براي تداوم عمليات‌هاي طولاني مدت هواپيما‌هاي بدون سرنشين، توجه زيادي را به خود جلب كرده است. در آزمايشگاه تلاش‌هايي در زمينه شارژ باطري‌ها با انرژي ليزري به عمل آمده است. ماكرويو‌هاي(
) با توان بالا، در حال حاضر به عنوان سلاحي براي ممانعت از دسترسي طرف مقابل به منطقه مورد نظر، تحت تحقيق و بررسي قرار دارند. فرضيه جديدي مطرح است كه مي‌گويد ما مي‌توانيم از اين ماكرويو‌ها براي تأمين انرژي باطري استفاده كنيم. هر چند كه ممكن است اين كاربرد خاص يك تخيل باشد، اما تشعشعات الكترومغناطيسي ناشي از تپ‌هاي (پالس‌هاي) ماكرويو‌ها مي‌تواند موجي از انرژي ايجاد كند. ما مي‌توانيم با كنترل اين تپ‌ها خطرات معطوف به اين تجهيزات را محدود كنيم.25

فناوري‌هاي مربوط به پيل‌هاي خورشيدي نيز يكي ديگر از منابع مورد بحث براي تأمين انرژي لازم براي هواپيما‌هاي بدون سرنشين مي‌باشند. اين فناوري‌ها به طور بالقوه مي‌توانند، همواره انرژي لازم براي هواپيما‌هاي بدون سرنشين كوچك و بزرگ را تأمين كنند و امكان پايداري آنها در صحنه نبرد را فراهم آورند.

بعد ديگر انرژي، توليد و توزيع آن در مأموريت عمليات رواني مي‌باشد. در حال حاضر ميزان انرژي مورد نياز براي كومندو سولو‌ها به بعد فيزيكي تهديد مورد نظر بستگي دارد. با توجه به فاصله اندك هواپيما‌هاي بدون سرنشين با مخاطب مورد نظر، اين هواپيما‌ها در انجام مأموريت‌هاي خود به انرژي كمتري نياز خواهند داشت.
توان يك فركانس راديويي با هر متر مربع فاصله فرستنده از هدف، نسبت معكوس دارد. با توجه به اهميت توان ميانگين يك فركانس راديويي و ميزان توان فرستندگي يك آنتن، توانايي هواپيما‌هاي بدون سرنشين در نزديك شدن به اهداف مورد نظر، قابليت و مزيت آنها را براي استفاده در عمليات رواني يادآور مي‌شود.

ارسال
طبق ايده‌هاي جديد مي‌توان از هواپيما‌هاي بدون سرنشين براي حمل آذوقه به نيرو‌هاي حاضر در ميدان نبرد استفاده كرد. يكي از انواع هواپيماهاي بدون سرنشين كه اسكاي تت(
) ناميده مي‌شود، مي‌تواند به صورت عمودي از زمين برخاسته و يا فرود آيد (تصوير 2). به سفارش فرماندهي عمليات‌هاي ويژه(
)تحقيقات بيشتر بر روي اين وسيله نقليه در آزمايشگاه تحقيقاتي نيروي هوايي(
) در جريان است. اين هواپيماي پيشرفته از قدرت تحرك بالايي برخوردار است و مي‌تواند در حمل بار و كالا به وزن ده و پنجاه و پانصد پوند براي نيرو‌هاي عمليات ويژه(
) مورد استفاده قرار گيرد. از هواپيماي اسكاي تت مي‌توان به صورت‏ سرنشين‌دار و بدون سرنشين براي مأموريت‌هايي همچون حمل و پخش اعلاميه‌هاي عمليات رواني بهره گرفت.

تصوير 2

تجهيزاتي كه دستيار اطلاعاتي افراد(
) هستند، مي‌توانند جايگاه خوبي براي خود در عمليات رواني پيدا كنند. در حال حاضر اين تجهيزات از امكاناتي همچون ارتباطات بي‌سيمي و رقمي برخوردارند و مي‌توانند به اينترنت نيز وصل شوند. در واقع، تجهيزات نامبرده مختص تجهيزات مخابراتي فرستنده و گيرنده تصوير‌هاي رقمي و برنامه‌هاي راديويي و تلويزيوني نيستند. يك هواپيماي بدون سرنشين مي‌تواند اين تجهيزات را حمل كند تا امكانات مربوط به آنها با هزينه كمتري در دسترس مخاطبان مورد نظر قرارگيرد. طراحي ساده تجهيزات كمك اطلاعاتي افراد و دستورالعمل‌هاي مختصر و مفيد همراه آنها (مانند نكات نوشته شده بر روي كارت‌هاي اضطراري خطوط هوايي) اين امكان را فراهم مي‌‌آورد كه حتي مخاطبان بي‌سواد نيز بتوانند از اين تجهيزات براي دريافت برنامه‌هاي روزانه راديويي و تلويزيوني استفاده كنند. اخيراً هنداسپرينگ(
) نوعي تجهيزات كمك اطلاعاتي به بازار ارائه داد كه از امكان دسترسي مداوم به شبكه اينترنتي برخوردار است. اين فناوري مي‌تواند مشكل ضرورت ايجاد زيرساخت‌هاي عظيم و پرهزينه را براي ارتباطات راديويي و تلويزيوني در كشور‌هاي موردنظر رفع مي‌كند.

اخيراً در دانشكده جنگ هوايي دربارة كاربرد جديد هواپيماهاي بدون سرنشين نوشت‌هاي ارائه شده است. از يك فروند هواپيماي بدون سرنشين مي‌توان براي پخش برنامه‌هاي راديويي يا پرتاب اعلاميه به سوي تعداد محدودي از مخاطبان (براي مثال براي تعداد بسيار محدودي مخاطب مستقر در يك ساختمان) استفاده كرد.26 در خصوص عمليات‌هاي تأثير محور(
)، رساندن دقيق ابزار‌ها و پيام عمليات رواني به مخاطبان معين در حوزه جغرافيايي محدود، از اهميت حياتي برخوردار است. نسل جديد هواپيما‌هاي بدون سرنشين طوري طراحي شد‌ه‌اند كه توان آنها و حجم باري كه حمل مي‌كنند، با مأموريت در نظر گرفته شده متناسب باشد. اين بار مي‌تواند شامل: ماشين‌آلات ظريف براي حمله به شبكه‌هاي رايانه‌اي، كابل يا شبكه‌هاي فيبرنوري، يا ديش‌هاي ماهوار‌ه‌اي باشد. اين هواپيما‌ها مي‌توانند اطلاعات مختلف را كنترل كنند و يا تغيير دهند.

به نظر مي‌رسد اختصاص بودجه كافي و ارائه مفهوم عملياتي كارآمد براي رواج استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين و فناوري‌هاي مربوط به آنها در عمليات رواني، ضروري است كه به احتمال زياد در دهه آينده شاهد تحقق اين امر خواهيم بود.

هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات رواني

اكنون زمينة بسيار مساعدي به وجود آمده است تا هواپيما‌هاي بدون سرنشين بتوانند آينده عمليات رواني را رقم بزنند. اين امر با توجه به فناوري‌هاي افزايش دهندة توانايي، تصور پايايي و گستردگي ميدان نبرد، بعيد و دور از ذهن نمي‌نمايد.

درك فناوري‌هاي مربوط به اين هواپيما‌ها، شكل بخشيدن به آنها و به كارگيري آنها از جمله گام‌هاي نخست براي همراه كردن هواپيما‌هاي بدون سرنشين با عمليات رواني مي‌باشد. اين هواپيما‌ها را بايد به عنوان يك عامل شكل‌دهنده به مفهوم عمليات و تقويت كننده آن به حساب آورد. تنها، انديشه متحول شده درباره عمليات رواني مي‌تواند كارايي مفهوم عمليات را افزايش دهد. اين تحول بايد با سرمايه‌گذاري‌هايي در زمينه فناوري‌هاي جديد و همچنين ارزيابي مداوم مخاطبان مورد نظر همراه باشد.

چرا سال 2010م.؟
نيروي هوايي در مورد عمليات‌هاي آينده رويكردي تهاجمي از خود نشان مي‌دهد. در نيروي هوايي، براي به كارگيري فناوري‌هاي جديد انگيزه بسيار بالايي وجود دارد تا 1- قدرت هوايي وعده داده شده؛ 2- صلاحيت‌هاي اساسي نيروي هوايي در زمينه توانايي تحرك سريع در سراسر جهان؛ 3- دقت در هدف‌گيري؛ 4- امكان انجام حملات مختلف در سراسر جهان؛ 5- برتري از لحاظ هوا - فضا؛ 6- برتري اطلاعاتي؛ و 7- توان پشتيباني سريع تحقق يابد.27 گسترش سريع فناوري‌هاي اطلاعاتي، اين امر را تسريع مي‌كند. اگر از هم اكنون مسير حركت دقيق خود را تا 2010م. ترسيم نكنيم، چشم‌انداز درازمدت 2020م. قابل دسترس نخواهد بود.

نيروي مشترك در 2020م. از اطلاعات و دانشي برتر براي اتخاذ تصميم‌هاي حساب شده‌تر، حمايت از توانمندي‌هاي پيشرفته فرماندهي و كنترل و دستيابي به حداكثر ظرفيت عملياتي، هدف‌گيري دقيق، و 4- پشتيباني همه‌جانبه، و لجستيك متمركز بهره خواهد گرفت. گستره و سرعت اين تحول به ميزان انعطاف‌پذيري نيروي هوايي و ميزان نوآوري اين نيرو بستگي دارد.28

هر چند كه ترويج استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين در ميادين نبرد‌هاي مدرن نيازمند يك تحول فرهنگي است، اما كنگره، سال 2010م. را به عنوان آخرين فرصت براي نيروي هوايي اعلام كرده تا اين هواپيما‌ها را به عنوان سومين زيرمجموعه خود عملياتي سازد.29 با توجه به گسترش سريع فناوري‌هاي افزايش دهنده توانمندي، مواردي كه دستيابي به آنها در درازمدت برنامه‌ريزي شده است، در ميان‌مدت يا حتي كوتاه‌مدت نيز ميسر خواهد بود. طرح حوزه مأموريت فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي(
) به 2030م. مربوط است، اما بسياري از فناوري‌هاي افزايش دهنده توانمندي كه در اين طرح از آنها نام برده شده است در دهه كنوني دست يافتني مي‌باشند. به همين دليل مي‌توان گفت كه با ظهور فناوري‌هاي جديد در چارچوب زماني 2010م.، هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات رواني جايگاه ويژه‌اي خواهند يافت.

سنت‌شكني

در حال حاضر براي برنامه X-45A UCAV كه نمودي از فناوري پيشرفته(
) مي‌باشد، به طور مشترك از سوي شركت بوئينگ، نيروي هوايي و دارپا(
) سرمايه‌گذاري مي‌شود. هدف اين برنامه نشان دادن اين واقعيت است كه توان فني سامانه  هواپيما‌هاي بدون سرنشين به انداز‌هاي است كه بتواند در قرن بيست و يكم ميلادي دفاع هوايي دشمن را سركوب كند و مأموريت‌هايي را با توجه به فرماندهي و كنترل مدرن در چارچوب زماني بعد از 2010م. انجام دهد.30 اگر موانع مختلفي همچون فرهنگ‌سازي لازم، عدم تمايل به خطرپذيري، و نقايص فني رفع شوند، اين هواپيما مي‌توانند براي مأموريت‌هايي فراتر از جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي و شناسايي مورد استفاده قرارگيرند. اگر برنامه هواپيما‌هاي بدون سرنشين كارايي خود را به اثبات برسانند، اعتبارشان افزايش خواهد يافت و در مأموريت‌هاي مختلف نيروي هوايي از جمله عمليات رواني نقش مهمي ايفا خواهند كرد. اكنون عملكرد اين هواپيما‌ها در عمليات آزادي پايدار و آزادي ماندگار [اشغال افغانستان] تا حدودي مانع فرهنگي را از بين برده است. اگر مفهوم عملياتي كارامد باشد، مي‌تواند چالش‌هاي فني مربوط به هواپيما‌هاي بدون سرنشين را به تدريج رفع نمايد و از اين هواپيما‌ها در عرصه مأموريت جنگي تهاجمي بهره گيرد.

وضعيت تحول

سرعت پيشرفت‌هاي مربوط به توانمندي‌هاي اطلاعاتي آنچنان زياد است كه ممكن است از توانايي ما براي درك انديشه‌ها، شكل دادن به مفاهيم و توسعه توان ارزيابي نتايج، پيش بگيرد.

براي ارائه يك تعريف كامل از تحول بايد تغييرات به عمل آمده در مفهوم عمليات، ساختار سازماني و پيشرفت‌هاي به وجود‏ آمده در زمينه فناوري را نيز مدنظر داشت.31 گنجاندن مفاهيم بالا كه در حال گذار و تحول هستند در عمليات رواني بسيار دشوار مي‌باشد. نيروي هوايي در مفاهيم عملياتي 2020 به نكات بسيار زيادي توجه داشته است، اما هيچ كدام از آنها مختص عمليات رواني نبوده است. در بودجه سالانه سال‌هاي آتي هر سال 624 ميليون افزايش در نظر گرفته شده است كه به تكامل فناوري‌هاي در حال تحول اختصاص دارد تا صرف هواپيما‌هاي ت‌هاجمي دورپرواز، حمل و نقل هوايي، و هواپيما‌هاي مافوق صوت شود.32

احتمال اين خطر وجود دارد كه اين برنامه‌ها در زمينه عمليات رواني كارايي لازم را نداشته باشند و سرمايه‌گذاري‌هاي انجام شده به هدر روند. البته در حال حاضر به طرح‌هاي ابتكاري فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي در زمينه به كارگيري هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات رواني توجه چنداني نمي‌شود، هرچند ضرورت تقويت كومندوسولو‌ها نيز احساس مي‌شود كه هواپيما‌هاي بدون سرنشين مي‌تواند از عهده چنين تقويتي برآيد. تجهيز فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي با هواپيما‌هاي بدون سرنشين، نيازمند سرمايه‌گذاري بسيار هنگفتي مي‌باشد. با توجه به ضرورت افزايش منابع لازم براي جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي و شناسايي، لزوم اختصاص سكو‌هاي ويژه‌اي براي عمليات رواني احساس مي‌شود. اكنون هزينه هواپيما‌هاي جهان‌پيماي ‌هاوك از مرز ده ميليون دلار نيز مي‌گذرد. اين امر باعث شده است تا فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي توانايي ايجاد سكو‌هاي مزبور را در مقياس وسيع‌تر نداشته باشند. تأمين نيرو و آموزش‌هاي لازم براي حفظ و نگهداري سكو‌ها، بار مالي ديگري را در درازمدت بر فرماندهي تحميل مي‌كند. تنها عاملي كه مي‌تواند موانع موجود بر سر راه استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات رواني و هزينه‌هاي سنگين آنها را برطرف كند، پيشرفت فناوري جديد در توليد هواپيما‌هاي جنگنده بدون سرنشين مي‌باشد. طرح حوزه مأموريت 2030 فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي تحول لازم در پخش برنامه‌هاي راديو و تلويزيوني عمليات رواني را از طريق ايستگاه‌هاي هوايي در چارچوب زماني 2030م. به MC2A يا تركيبي از سكو‌هاي مختلف (ماهواره، هواپيما‌هاي بدون سرنشين، MC2A) واگذار كرده است.33 فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي تمايل دارد تحول مزبور زودتر از موعد مقرر صورت گيرد و دسترسي مخاطبان عمليات رواني به آنها در ميان مدت ميسر شود. همان‌طور كه در چشم‌انداز 2020م. نيروي هوايي به مفهوم عمليات آمده است و بودجه چشم‌گيري به MC2A اختصاص يافته است تا در كوتاه‌مدت صرف سامانه رادار ردياب و فرماندهي، كنترل و مأموريت‌هاي جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي و شناسايي شود. در حال حاضر فرماندهي عمليات مشترك نيروي هوايي بايد فرماندهي عمليات‌هاي ويژه را درگير به روز كردن كومندوسولو‌ها سازد تا بتواند از سكو‌هاي جديدتر بهره گيرد. با توجه به هزينه‌هاي بالا و چالش‌هاي فني موجود، به نظر مي‌رسد كه هواپيماي اي.سي-130جي در آينده‌اي نزديك مناسب‌ترين سكو براي اجراي عمليات‌هاي رواني از طريق هواپيما خواهند بود. محتمل‌ترين تغيير كه ممكن است در دو دهه بعد در تجهيزات ويژه مأموريت‌هاي هوايي به وجود‏ آيد رواج استفاده از ماهواره و هواپيما‌هاي بدون سرنشين خواهد بود.

نكته‌اي كه مي‌توان با قاطعيت گفت اين است كه عليرغم توان بالقوه هواپيما‌هاي بدون سرنشين براي افزايش توانايي‌هاي عمليات رواني، اين هواپيما‌ها نمي‌توانند اساسي‌ترين نياز عمليات رواني را كه همانا شناخت مخاطبان مورد نظر مي‌باشد، برطرف سازند. به علاوه، فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي نمي‌تواند براي به روز كردن امكانات عمليات رواني به فناوري‌هاي احتمالي آينده متكي باشد. اين فرماندهي بايد از هواپيما‌هاي جنگنده براي توسعه مفهوم عمليات و متمركز كردن فعاليت‌هاي مربوط به عمليات رواني در هواپيما‌هاي جنگنده بدون سرنشين استفاده كند. احتمال آن مي‌رود كه با تكامل تدريجي هواپيما‌هاي جنگنده بدون سرنشين در طول اين دهه، ميزان مرگباري هدف‌گيري و عمليات اطلاعاتي تهاجمي افزايش يابد. پس اكنون زمان ارائه يك مفهوم عملياتي معتبر براي عمليات رواني متحول شده در اثر بهره‌گيري از هواپيما‌هاي بدون سرنشين فرا رسيده است.

مفهوم عملياتي جديد

عمليات رواني به طور سنتي يك سلاح با قلمرو وسيع شمرده مي‌شود كه سعي دارد پيام خود را از طريق برنامه‌هاي راديويي و تلويزيوني و يا پخش اعلاميه‌ها به مخاطبان مورد نظر خود برساند. عملكرد عمليات رواني تقريباً مثل بمباران منطقه‌اي است، يعني در هيچكدام از آنها نمي‌توان افراد دريافت كننده را صددرصد تفكيك كرد به علاوه تأثيرات هر دو مورد، غيرقابل سنجش دقيق مي‌باشد.34 نيرو‌هاي عمليات رواني در آينده، با استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين و ماهواره‌ها عملكرد غالبي خواهند داشت و به برتري اطلاعاتي دست خواهند يافت.

در ميادين نبرد آينده، عمليات رواني قبل از عمليات‌هاي مرگبار به اجرا درخواهد آمد؛ البته در حال حاضر هم در عمليات‌ جمع‌آوري اطلاعات، جاسوسي و شناسايي از اين روش استفاده مي‌شود. عمليات رواني خواهد توانست از كمترين امكانات و كوچك‌ترين فرصت‌ها بهره‌گيرد و نيروي مشترك را در اتخاذ تصميم برتر و ارائه واكنش سريع‌تر ياري كند. هواپيما‌هاي بدون سرنشين با كمك رله‌هاي ماهوار‌ه‌اي خواهند توانست در بيست و چهار ساعت اول منازعه و به صورت‏ تقريباً مستقل، عمليات رواني گسترد‌ه‌اي را ترتيب دهند. هواپيما‌هاي بدون سرنشين كه از سكو‌هاي مختلف پرتاب خواهند شد، برنامه‌هاي راديويي متنوعي را براي مخاطبان مورد نظر پخش خواهند كرد. به علاوه اين هواپيما‌ها تجهيزات لازم براي عمليات رواني را كه به آنتن‌هاي ماهوار‌ه‌اي مرتبط هستند يا از طريق ارتباطات كابلي به مخابره پيام مي‌پردازند، جا به جا خواهند كرد. هر فروند هواپيماي جهان‌پيماي MQ-4 از پايگاه‌هاي داخلي يا پايگاه‌هاي ماوراي بحار برخواهد خواست و عمليات رواني را عليه مخاطبان و يا موقعيت‌هاي مورد نظر اجرا خواهند كرد. اين هواپيماها عملكرد مستقلي خواهند داشت و برنامه‌هاي تهيه شده توسط نيروهاي عمليات رواني را با استفاده از ماهواره در قلب مناطق دوردست پخش خواهند كرد. هر كدام از مخاطبان مورد نظر كه به دستگاه‌هاي شخصي پردازش داده‌ها دسترسي داشته باشند، خواهند توانست با استفاده از راديوي بي‌سيم، تلويزيون، ايميل، و اينترنت پرسرعت اين برنامه‌ها را دريافت نمايند. هواپيما‌هاي بدون سرنشين مدرن‌تر قادر خواهند بود تا در سراسر ميدان نبرد به انجام كمك‌هاي بشردوستانه، مأموريت‌هاي سوخت‌رساني مجدد و پخش دقيق اعلاميه‌ها بر روي محل‌هاي موردنظر اقدام كنند و به عنوان بخشي از عمليات رواني متمركز عمل خواهند كرد.

با تداوم عمليات، هواپيما‌هاي شكاري MQ-9 مراكز جغرافيايي مختلفي را مورد هدف قرار خواهند داد و اعلاميه‌ها را بسيار دقيق در مناطق مورد نظر پخش خواهند كرد و امكان پخش پيام از طريق شبكه‌‌هاي راديويي محلي را براي نيرو‌هاي مستقر در منطقه فراهم خواهند كرد. هواپيما‌هاي MQ-4 نيز در اوج آسمان مناطق شهري مورد نظر، به پخش برنامه‌هاي راديويي يا تقويت آنها خواهند پرداخت. فرمانده نيروي ويژه عمليات رواني مشترك(
) در عمليات‌هاي مشترك خود با فرماندهي يگان هوا - فضاي نيروي مشترك(
) و با استفاده از هواپيماي اي.سي-130جي توان منازعه را از اهداف مورد نظر سلب خواهد كرد، اما در عين حال امكانات مخابراتي آنها براي بهره‌برداري‌هاي بعدي حفظ خواهد شد. هواپيما‌هاي اي سي-130جي كه به عنوان سكويي براي فرماندهي و كنترل عمليات‌هاي رواني دوربرد عمل خواهند كرد، مأموريت‌هاي عمليات رواني را در سراسر ميدان نبرد كنترل و در عين حال برنامه‌هاي راديويي مستقلي را براي مخاطبان دوست و مخاطبان بي‌طرف يا مخالف پخش خواهند كرد. هواپيما‌هاي بدون سرنشين كه به عنوان شبكه پخش برنامه‌هاي راديويي و تلويزيوني كومندوسولو عمل مي‌كنند، عمق و گستره عمليات اطلاعاتي را در ميدان نبرد افزايش خواهند داد و براي فضاي ميدان نبرد نيز برنامه‌هاي خاصي ارائه خواهند داد.

نتيجه‌گيري

زماني مي‌توان ادعا كرد نيروي هوا- فضا به نتايج مطلوبي دست يافته است كه به جاي تصرف و تسلط بر يك منطقه، بر رفتار طرف مقابل تأثير بگذارد.
با گذشت زمان، ما بيش از پيش به اين امر واقف مي‌شويم كه فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي در تأمين نيرو‌هاي كارشناس براي فرماندهي عمليات‌هاي ويژه نقش مهمي ايفا خواهد كرد تا به اين ترتيب، هواپيما‌هاي بدون سرنشين بتوانند به عمليات اطلاعاتي كه تاكنون مورد غفلت قرار گرفته‌اند، رونق دهند. ارائه مفهوم عملياتي كارامد براي اين هواپيما‌ها و عمليات رواني، تنها در سايه وجود يك دكترين و بودجه مناسب محقق خواهد شد. براي آنكه فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي بتواند به عنوان شبكه‌اي براي عمليات رواني هوايي عمل كند، بايد دست‌كم به سه مرحله اساسي زير توجه داشته باشد:

1- بايد با فرماندهي عمليات‌هاي ويژه، فرماند‌هان منطقه‌اي، و جامعه محلي در ارتباط باشد تا بتواند ملزومات عمليات‌هاي اطلاعاتي تهاجمي را درك، تعريف، و تصحيح كند.

2- مفهوم عمليات خاصي را ارائه دهد كه در آن بهره‌گيري از هواپيما‌هاي بدون سرنشين در عمليات رواني گنجانده شده باشد. همچنين بايد درخصوص اين هواپيما‌ها و آزمايشگاه‌هاي ويژه آنها با دفتر سامانه‌هاي فرماندهي نبرد هوايي هماهنگي‌هاي لازم را به عمل آورد.
3- بايد با آزمايشگاه تحقيقاتي نيروي هوايي و پيمانكاران عمده در ارتباط باشد تا از اطلاعات جديد مربوط به فناوري‌هاي جديد هواپيما‌هاي بدون سرنشين آگاه باشد. همچنين بايد فناوري‌هاي پيشرفته مربوط به هواپيما‌هاي جنگنده بدون سرنشين را نيز پي گيري‏ كند.
تلاش‌هاي به عمل آمده در آزمايشگاه‌هاي ويژه هواپيما‌هاي بدون سرنشين و آزمايشگاه تحقيقاتي نيروي هوايي بايد در راستاي بهره‌گيري از فناوري‌هاي جديد باشد. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي بايد به سرمايه‌گذاري در زمينه پيشرفت‌هاي فني مربوط به تجهيزات لازم براي مأموريت‌هاي ويژه كومندوسولو‌ها و استفاده مجدد از هواپيما‌هاي اي سي-130جي ادامه دهد. با نگاه به مفهوم عمليات 2020 نيروي هوايي پي مي‌بريم كه پس از گذشت تقريباً يك دهه، استفاده از هواپيما‌هاي بدون سرنشين و ماهواره‌ها در عمليات رواني كاملاً رايج خواهد شد. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي بايد ضمن كسب آگاهي از پيشرفت‌هاي مربوط به هواپيما‌هاي جنگنده بدون سرنشين و يا حتي ام.سي دو.اي، تجهيزات مربوط به مأموريت‌هاي ويژه هواپيما‌هاي اي سي-130 را نيز بهبود بخشد. اگر تجهيزات نامبرده كاملاً به روز و مدرن باشند، مي‌توان از آنها در هواپيما‌هاي بدون سرنشين و در راستاي عمليات رواني نيز استفاده كرد.

شكست برنامه ساعت يازدهم(
) مي‌تواند گوشزدي براي جامعه عمليات رواني باشد. اين برنامه پرخطر و پرهزينه براي ارتقاء سامانه EF-111A اجرا شد. هدف برنامه ارتقاء سامانه(
) و رفع نقايص سامانه ALQ-99E بود. اين سامانه كه براي ايجاد پارازيت استفاده مي‌شد، از اواخر دهه 1980 به بعد تغيير چنداني نكرده بود و در واقع در اوايل دهه 1990، بسيار قديمي مي‌نمود. بالاخره برنامه ارتقاء سامانه  و سامانه EF-111A كنار گذاشته شد. اما اين تصميم بسيار دير و پس از وارد آمدن خسارات و هزينه‌هاي بسيار بر توانمندي‌هاي عمليات اطلاعاتي تهاجمي نيروي هوايي اتخاذ شد. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي براي فعاليت در زمينه عمليات اطلاعاتي تهاجمي بايد يك استراتژي جدي براي تحول در پيش گيرد تا بتواند در مأموريت‌هاي عمليات رواني فعاليت داشته باشد. اين تحول زماني صورت خواهد گرفت كه فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي با فرماندهي عمليات‌هاي ويژه و فرماند‌هان منطقه‌اي براي تعيين ملزومات عمليات اطلاعاتي در ارتباط باشد، يك مفهوم عمليات مناسب و كارآمد ارائه دهد، و فناوري‌هاي جديد افزايش دهنده توانمندي و فناوري‌هاي پيشرفته مربوط به هواپيما‌هاي جنگنده بدون سرنشين را دنبال كند. نبايد انتظار داشت كه اين تحول در كوتاه‌مدت يا ميان مدت حاصل شود. فرماندهي عمليات ويژه نيروي هوايي با پي گيري‏ اين استراتژي مي‌تواند، مطمئن باشد كه نيروي مشترك همچنان يك تيم پايدار باقي خواهد ماند و تسلط و برتري خود را در تمامي ابعاد حفظ خواهد كرد.

منابع
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� Unmanned Aerial Vehicles (UAVs)


� Quadrennial Defence Review


� Threat - based Planning


� Capability based planning


� Transformational Communication


� Joint Force Commander(JFC)


� Microchips


� UHF


� VHF


� Commando Solo


� Charles Dunlap


� Telegenic Leaders


� Air-Space Power


� EC-130E


� Air Force Special Operation Command (AFSOC)


� Mission Area Plan (MAP)


� EC-130I


� EF-111 Raven


� Central Intelligence Agency (CIA)


�Department of Defense (DOD)


� Intelligence, Surveillance, Reconnaissance (ISR)


� Line of Site (LOS)


� Doppler Shifts


� Co-channel Interference


� Lockheed Martin Darkstar


� Unmanned Combat Aerial Vehicle (UCAV)


� Operation Enduring Freedom (OEF)


� Wide band


� duplexed


� Direct Broadcast Satellite (DBS)


� MAP


( MC2A


� Command, Control, Communications and Computers (C4)


� Global Positioning System (GPS)


� roadmap


� Defense Advanced Research Projects Agency (DARPA)


� aerodynamics


(RQ-1


� Air Combat Command (ACC)


� مقياس وزن در انگلستان معادل 453 گرم.


� Global Hawk


� Ku- band


� Transimation


� Rockwell Collins


� Universal Miniature Transmitter (UMT)


� Parafoil


� Power


� Microwaves


� Sky Tote


� US Special Operations (USSOCOM)


� Air Force Research Lab (AFRL)


� Special Operations Forces (SOF)


� Personal Data Assistant (PDA)


� Handspring TM


� Effects - based


� AFSOC Mission Area Plan


� Advanced Technology Demonstration (ATD)


� Darpa


� JPOTF


� JFASCC


� Eleventh Hour


� System Improvement Program (SIP)






